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10 Pristup na dopravni cestu v zahranicéi

Zasadni vyznam pro nastaveni jednotnych podminek pro pfistup na evropskou Zeleznic¢ni
sit’ / infrastrukturu, ma organizace RailNetEurope (RNE). Jedna se o nevladni organizaci
sdruzujici provozovatele drah! a dalsi subjekty se zajmem na usnadnéni rozvoje Zelezniéni
dopravy a infrastruktury (koridory RFC) a sjednoceni podminek pro pfidélovani kapacity,
uzivani zelezni¢ni dopravni cesty, rozvoj IT technologii v zelezni¢ni dopravé apod. Toho by
nebylo mozné dosahnout bez spoluprace s dal§imi mezinarodnimi organizacemi (Organy),
napi. Spolecenstvi evropskych Zelezni¢nich spole¢nosti (Community of European Railway
and Infrastructure Companies, CER), Mezinarodni Zelezni¢ni piepravni vybor (Le Comité
international des transports ferroviaires, CIT), Forum Train Europe (FTE), Mezinarodni
zelezni¢ni unie (UIC) nebo Mezinarodni unie kombinované dopravy Zeleznice silnice (UIRR).
Snahou téchto subjektt je také podpora implementace takovych opatfeni, které budou mit vliv
na snizeni ekologické zatéze zelezni¢ni dopravy. Je nutné uvést, ze tyto kroky nelze taxativné
nafidit, ale vSechny zem¢é EU jsou motivovany Ktomu, aby pii nesnizeni bezpecnosti
prosazovaly ekologicky Setrngj§i feseni. V CR je to bylo naptiklad podpora digitalizace
v oblasti popisu sité (elektronickdi TTP) nebo nevydavani papirovych verzi NIJR
aVvneposledni fad¢ také nahrazovani sodikovych vybojek témi s LED svitidly. Snahou
Spravy Zeleznic je také vyuzivani odpadniho tepla z provozu vypocetni techniky pro sniZeni
nakladd na vytapéni svych budov. Zejména bilance CDP je v tomto ohledu velmi dobra,
protoze kumuluje znaéné mnozstvi vypocetni techniky na malém prostoru v kombinaci
vysokym poctem provoznich zaméstnancu.

K usnadnéni mezinarodniho zelezni¢niho provozu na evropské infrastruktuie a sjednoceni
podminek piistupu vedou mj. nasledujici aktivity RNE 1 jejich ¢lenil v podobé:

e nastaveni jednotnych podminek piistupu k zelezni¢ni dopravni cesté,

e sladéni stiednédobého a dlouhodobého planovani provozu a tvorby mezinarodnich JR,

e spolecné postupy pii ptidélovani kapacity a prodeji tras,

e jednotna struktura Prohldseni o draze,

e spoluprace OSS / C-OSS?,

e podpora elektrizace sité a vyuzivani bateriovych vlaki formou slevy z poplatku za
dopravni cestu.

Nezbytnymi ndstroji pro mezinarodni spolupraci a koordinaci zejm. ptidélu kapacity
a tvorby JR jsou sw nastroje a aplikace jak pro manazery infrastruktury, tak pro dopravce
a zakazniky. Veskera tato komunikace je jiz dnes plné elektronicka, coz opét sniZuje naroky
na tisk a spotfebu materidlu. Jedna se napf. o:
e PCS (Path Coordination System) — systém pro koordinaci a optimalizaci mezinarodnich
tras vlakli osobni 1 ndkladni dopravy; uziva ho zadatel o trasu i ptid€lce kapacity (OSS);
e CIS (Charging Information System) — informacni systém o poplatcich za uziti Zelezni¢ni
infrastruktury; uziva ho Zadatel o trasu k informativnimu urceni ceny za uZiti Zelezni¢ni
dopravni cesty;

1V roce 2023: 38 tadnych €lend z vice nez 30 evropskych zemi, nejen unijnich, ale napf. i ze Srbska, Severni
Makedonie, Norska, Svycarska nebo Spojeného kralovstvi.

2One Stop Shop / koridorovy OSS.



e TIS (Trains Information System) — informacni syst¢ém o vlacich; v realném case
poskytuje daje o mezinarodnich (C¢asteCné i vnitrostatnich) osobnich a nakladnich
vlacich;

e CIP (Customer Information Platform) — zakaznicky informacni systém; obsahuje
informace o trasovani, terminalech, parametrech trati i o pfipravovanych / probihajicich
investi¢nich projektech na infrastruktuie jednotlivych koridort;

e RNE CCS (Common Components System) — propojeni uvedenych aplikaci RNE,
zobrazeni tidaji z ostatnich aplikaci do mapovych podkladt apod.

Podminky a zpiisoby zpoplatnéni ve vybranych statech

Nasledujici text uvadi zékladni charakteristiky Zelezni¢ni sité, provozovatelit drahy
a principy zpoplatnéni piistupu na Zelezni¢ni dopravni cestu a ptid€lu kapacity. Podminky pro
piistup na ZDC jsou ramcové stejné (s mistnimi specifiky) ve viech &lenskych zemich RNE,
ajsou uvedeny v Prohlaseni o draze (Network Statement), které méa v téchto zemich, resp.
U manazert infrastruktury sdruzenych v RNE, stejnou strukturu. Proto déle tyto zakladni
podminky uvadény nebudou s vyjimkou specifik nebo zajimavosti charakterizujici uvedenou
zemi. Kazda z téchto zemi se k otazce ekologizace a udrzitelnosti (vefejné dopravy obecné)
stavi svym specifickym zplisobem. Je to do zna¢né miry déno i celostatni politikou a
vnimanim této otazky ve spole¢nosti. Zatimco Rakousko bylo, je a vzdy bude velmi citlivé na
otazky ekologie a jejich energeticky mix tomu odpovida, tak tfeba Slovensko tyto otazky
implementuje mnohem pomaleji. Do zna¢né miry je to ovlivnéno také ekonomickou silou
kazdé zemé.

10.1 Slovensko

Zékladnim narodnim ptedpisem, kterym se na Slovensku fidi provoz drah je Zakon
o0 drahach ¢. 513/2009 Z.z. v platném znéni. Na rozdil od CR je problematika provozovani
drazni dopravy vynesena do samostatného zakona ¢. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach. Oba
zdkony maji svoje provadéci ptredpisy. Dal§im zasadnim dokumentem zejm. pro piidel
kapacity a zpoplatnéni uziti zelezni¢ni dopravni cesty je obdoba Ceského prohlaseni o draze —
dokument nazvany ,,Podmienky pouzivania Zeleznicnej siete*.
Provozovatelem drahy v majetku SR je spoleénost Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR),
ktera
e spravuje Zelezni¢ni infrastrukturu ve vlastnictvi statu,
e zabezpecCuje piepravni / dopravni sluzby vyplyvajici z dopravni politiky SR,
e zabezpeCuje provozuschopnost celostatnich a regionalnich trati a organizuje na nich
dopravu.

Pro potieby zpoplatnéni uziti ZDC na Slovensku je definovano 5 kategorii trati:

1. kategorie — nejvyznamnéjsi traté, elektrifikované, spojovaci traté¢ ve velkych uzlech
a jejich napojeni na pohrani¢ni pfechodové stanice a tranzitni koridory,

2. kategorie — hlavni traté¢ s rychlikovou dopravou nadregionalniho vyznamu jiné nez
1. kategorie, Sirokorozchodna trat’,

3. kategorie — vedlejsi traté regionalniho vyznamu,
4. kategorie — vedlejsi traté se zjednodusenym fizenim,



5. kategorie — uzkorozchodné traté pro osobni dopravu: TEZ + OZ2.

Délka sit¢ ZSR (2022, zaokrouhleno): 3435 km trati normalniho rozchodu, 98 km trati
Sirokého rozchodu (Matovce — Haniska pri KoSiciach), 46 km trati Uzkorozchodnych
(1000 mm / 760 mm); celkem 3626 km, z nich 3580 km v provozu.

Vécné piislusnym organem statni spravy, obdobou Drazniho ufadu v CR, je Dopravny
Urad (se sidlem v Bratislav¢é). Ten ma pasobnost nejen pro Zelezni¢ni dopravu, ale i pro
civilni letectvi a vnitrozemskou vodni dopravu.

Cena za uZiti Zelezni¢ni infrastruktury
Cena za uziti ZI na Slovensku (ZSR) je uvedena v dokumentu ,,Podmienky pouzivania
Zeleznicnej siete* pro prislusny rok (JR). Zahrnuje poplatek za piidéleni kapacity, cenu za
fizeni a organizaci dopravy na dréze. Vysledna cena za uziti ZDC dle vztahu (10-1), resp. (10-
2) je souctem cen minimalniho piistupového bali¢ku (Upp) a uZiti servisnich zatizeni (Us,):
Uy = Upb + U, (€) (10'1)

Upb = Upk + Uf‘d + Up + Ue (€) (10‘2)

Cena piistupoveho balicku U, zahrnuje 3, ptip. 4 nasledujici slozky:

1. Zadost a pridéleni KDC U, — zavisi na délce pozadované trasy a kategorii traté (i = 1-
5). Jednotkova cena uyy; je vztazena k vyfizeni Zidosti a piidéleni kapacity dle vztahu
(10-3):

Upe = Xi=1 Upki - Li (€) (10-3)

2. Fizeni a organizovani dopravy Uy; — zévisi rovnéz na délce pozadované trasy
a kategorii traté¢ (i = 1-5). Jednotkova cena uy; je vztaZena Kk fizeni a provozovani
dopravy — viz vztah (10-4).

Ura = Xi=1 Ua; - L; (€) (10-4)

3. zajiSténi provozuschopnosti U, — vztaZeno k celkové provezené zat€zi (hrtkm) po
tratich jednotlivych kategorii (i = 1-5) a jejich délce; zohlediuje se jizda vlaku s hnacim
vozidlem (jednotkou) nezavislé trakce na elektrifikovanych tratich, a to koeficientem ke =
1,2 s vyjimkou ptipadi, kdy ze strany ZSR nejsou zajistény podminky pro piepiah —
zménu trakce. Cena za tuto polozku se uréi dle vztahu (10-5):

Up = roee " Zia tpi  Li ke (€) (10-5)

1000

Hrubd hmotnost Q (t) nékladniho vlaku se ur¢i jako soucet hmotnosti vozidel
zafazenych do vlaku, pfepravovanych zasilek zaokrouhleny na celé tuny nahoru; pro
osobni vlak je to soucet hmotnosti vSech vozidel a po¢tu mist k sezeni ve vlaku
nasobeného 80 kg zaokrouhleno na celé tuny nahoru.

4. wuziti elektrické napajeci soustavy U, (je-li relevantni) — zavisi na délce trasy
a kategorie drahy. u,; = 0,228 € /1000 hrtkm (pro JR 2022).

U= .y L (€ (10-6)

€ ™ 1000

Cena za pristup k servisnim zarizenim Us;

3 Tatranské elektrické Zeleznice, Ozubnicova Zeleznice; trat’ Trenéianska Tepla — Trenéianské Teplice (TREZ)
ma statut specidlni drahy podle zdkona ¢. 513/2009 Z.z.



Druha slozka ceny za uziti Zelezniéni infrastruktury ve vztahu (10-1) zahrnuje variantné
pro vlaky osobni a ndkladni dopravy nejvyse nasledujici 4 polozky:

USZ = Un + Uo + U]d + Uok (€) (10-7)

1. wziti nakladnich terminali, sefad’ovacich stanic U, — na zakladé jednotkovych cen
za pristup k zafizenim sefad’ovacich stanic, terminalt, resp. k zafizenim pro sestavu
vlaki (uni) @ poctu pouziti (Ppi) téchto zatizeni v sefad’ovaci stanici / terminalu i-té
kategorie (i = A-D, tedy 4 kategorie) se cena za tuto polozku ur¢i dle vztahu (10-8)
jako:

Un = EiaPpi i © (10-8)

2. uziti osobnich stanic a zastavek U, — na zakladé jednotkove ceny za zastaveni (Uoi)
v osobni stanici (misté zastaveni) i-té kategorie (i = A-C, tj. 3 kategorie) a poctu
zastaveni (Pz) v i-té kategorii mista zastaveni se cena za tuto polozku uréi dle vztahu
(10-9) jako:

U, = ZiC=A Pyiv uy € (10'9)

1. wuziti prostor prodeje jizdnich dokladi Ujs — na zaklad¢ jednotkové ceny (uj) za
uZivani osobnich pokladen v ZST i-té kategorie (eur / m? / mésic) a vyméry prostor
pokladen (S;) v ZST i-té kategorie, i = A, B (2 kategorie stanic pro uéely vypoétu této
polozKy) se cena za tuto polozku uréi dle vztahu (10-10) jako:

Ua =X5aSi- u; (€) (10-10)

2. uZiti odstavnych koleji Uok — zohlediiuje se jednotkova cena za odstaveni 1 vozu na
zapoCatych 24 h (uv;), pocet odstavenych voza (V) a doba jejich odstaveni (t) v celych
hodinach. Vypocet této polozky — viz vztah (10-11):

Uk =V uy, -t [€] (10-11)

Slovenské prohlaseni o draze nijak nemotivuje dopravce K potizovani ekologicky Setrnych
vozidel ¢i jejich komponent (baterie, LL Spaliky). V programovém prohlaseni vlady ani
ptislusného ministerstva se také nenachazi informace o systematické elektrizaci slovenskych
zeleznic.

10.2 Polsko

Funkci manaZera Zelezni¢ni infrastruktury a pfidé€lce kapacity na statni Zelezni¢ni siti
vykonava od roku 2001 k tomu zfizena (akciova) spole¢nost PKP* Polskie Linie Kolejowe
S.A. (PKP PLK), ktera ma zaroven funkci OSS. Stézejnim dokumentem pro ptid€l kapacity je
Regulamin sieci (analogie Prohlaseni o draze v CR) se zékladni strukturou textu / kapitol
stejnou jako v ostatnich statech, resp. u ostatnich manazert infrastruktury / ptidélct kapacity
sdruzenych v RNE.

Zelezniéni sit’ spravovana PKP PLK je cca dvakrat delsi nez v CR: zahrnuje (zaokrouhleng)
18 664 km, z ¢ehoz je 18 522 km trati normalniho rozchodu (1435 mm) a 141 km trati Sirokého
rozchodu (1520 mm). Elektrifikovanych trati je 11 955 km, z nich 11940 km normalniho
rozchodu. Jedna se tak o podil elektrizace blizici se %. To je v evropském kontextu nadprimérna

4 Polskie Koleje Pafistwowe S.A.



hodnota. Ostatni subjekty provozuji zelezni¢ni drahy (pifevazné vlecky) v délce cca 370 km
normalniho rozchodu a cca 430 km Sirokého rozchodu (udaj k roku 2020).

Orgénem statni spravy prisluSnym pro zelezni¢ni dopravu je Urzgd Transportu
Kolejowego, jehoz poslanim je mj. vytvaret podminky a dohliZet na dodrzovani bezpe¢nosti a
rovnych podminek v konkuren¢nim prostiedi zelezni¢ni dopravy v Polsku. Jedna se o obdobu
¢eského Drazniho tfadu. Do jeho plsobnosti patii mj. 1 agenda licenci a bezpecnostnich
certifikatl pro dopravce nebo agenda licenci strojvedoucich.

Pocinaje JR 2023 byl zaveden novy systém zpoplatnéni piistupu na Zelezni¢ni dopravni
cestu ve spravé PKP PLK. Vyslednou cenu lze obecné charakterizovat jako soucet maximalné
4 polozek, a to ceny pristupového balicku, ceny dalsich sluzeb, napt. odstaveni vozidel, uziti
zelezniCnich stanic, zafizeni sluzeb, vypracovani studie JR a dal.,, ceny za piipadnou
manipulaci a pfip. sankce za nevyuzitou (neodfeknutou) kapacitu.

Vypocet ceny za uziti dopravni cesty jizdou vlaku lze uvést jako vztah (10-12):

Coge=(Z LWy W)+ (L-e) (z/vlak), (10-12)

kde Z je zékladni cena (zt / vikm),
L —délka trasy (km),
Wy — faktor kategorie trat¢ (uréeny na zéklad¢ stfedni kategorie tratg),

W,, — faktor hmotnosti; tabulkova cena (zt / hrtkm) pro hmotnostni pasma 60-4 800 t,
pti¢emz hodnota odpovida hmotnostnimu pasmu 600-660 t (W;,, = 1,0000)

e — faktor uziti elektrifikované traté.

V roce 2023 byly platné nasledujici ceny (faktory): zakladni cena: 8,01 zt / vlkm, faktor
elektrifikovanych trati e = 0,29 zt / km. Z pohledu zelené dopravy nejsou uzity zadné sankce
za jizdu dieselového vozidla na elektrizovanych tratich.

Kategorie trati

Traté na sitt PKP PLK jsou rozdéleny do 4 kategorii podle nejvyssi tratové rychlosti a
poctu vlakli / rok na dané kategorii traté:

1. kategorie: magistraly (koridory), napt. Terespol — VarSava, VarSava — Gdyné,
Wroctaw Gt. — Poznan Gt., Krakéw Gt. — Medyka,

2. kategorie: trat¢ 1. tfidy, napf. Wroctaw Gt — Szczecin Gt., Zebrzydowice —
Zebrzydowice (GP)°, Miedzylesie — Miedzylesie (GP),

3. kategorie: traté 2. tfidy, napt. Chatupki — Chatupki (GP),

4. kategorie 4: trat€ mistniho vyznamu, napf. Kamienna Gora — Lubawka (GP).

Je bézné, Ze na jedné trati se vyskytuji useky raznych kategorii, napf. na tratich
Zebrzydowice — Cieszyn — Cieszyn (GP) nebo Wroclaw Gl — Migdzylesie se stiidaji
kategorie 2 a 3. Z jednotlivych kategorii se urci tzv. ,,stitedni kategorie traté”, a to jako vazeny
primér vSech kategorii tratovych useki ve vztahu k délce trasy a na zakladé tohoto priméru
se prifadi tabulkova hodnota koeficientu W, € (1,0000; 4,0000), pticemz W} = 1 odpovida
stfedni kategorii trati 2,1. Cim vyssi stiedni kategorie trati, tim niz&i hodnota W.

Jako dal$i slozky ceny lze uvést (sazby pro JR 2023):

5 GP = granica panstwa — statni hranice



e uziti odstavnych koleji (1,53 zt/h) — Gictovano od 2 h odstaveni; dopravni body Gdansk
Port Pétnocny, Gdynia Port, Szczecin Port Centralny a Swinouj$cie mély sazby za
odstaveni delsi nez 4 h na Girovni péti nasobku zakladni sazby;

e manipulace — dle trakce: elektrickd — 3,66, resp. dieslova 3,37 zl/km manipulaéni
jizdy;

e piipravené misto pro umisténi informaci, perifernich zafizeni IS: 16,71 zk/m?/mésic;

e nevyuziti piid€lené kapacity: napft. pti odieknuti pfidéleni kapacity 30 dnu — 12 h pied
planovanym ¢asem odjezdu: 25 % zéakladni ceny za jizdu vlaku.

Mista zastaveni jsou rozdélena do 5 kategorii A — E, kazda kategorie ma jesté podkategorie
| — 11l podle stavu a vybaveni nastupist’ a dalSich kritérii. V zavorkach je uveden pocet mist
zastaveni v piislusné kategorii k roku 2019):

e A nejvétsi, nejvytizenéjsi stanice, napt. VarSava, Poznan, Gdyné, Gdansk a dal.,
celkem 19 stanic na siti PKP PLK.

B: aglomeracni — s vyznamem pro aglomeraci a Sir$i okoli velkych mést / uzla (277),

C: regionalni ZST s vyznamem pro mensi region (111),
D: mistni — zbyvajici ZST (582),
e E: ostatni mista zastaveni, zastavky (2021).

Poplatky za uZiti mist zastaveni (osobnich stanic a zastavek) se od JR 2023 nevybiraji.

10.3 Charakteristiky systému zpoplatnéni v ostatnich zemich

Zcela odlisny zplsob zpoplatnéni uziti zelezni¢ni dopravni cesty, resp. infrastruktury lze
najit v Rakousku, Némecku nebo Svycarsku. NiZe jsou uvedeny pouze struéné charakteristiky
uvedenych systémd.

Rakousko

Provozovatelem drah ve vlastnictvi statu a piidélcem kapacity je spolenost OBB
Infrastruktur AG, ktera spravuje 4 965 km trati. Typickym prvkem v procesu pfidélu kapacity,
resp. urCovani cena za uziti dopravni cesty je princip segmentace dopravniho trhu:
stanoveny zde jsou 4 segmenty Vv osobni dopravé a 2 segmenty v nakladni dopravé. Dale je
mozné cely systém zpoplatnéni charakterizovat takto:

e jednotkova / zakladni cena pro kazdy segment ma slozku vztazenou k vlakovym
kilometrim (vlkm) a k provezené hrubé hmotnosti (hrtkm),

e systém piiplatkt a slev, napt. ptiplatek za uziti pietizené infrastruktury, piiplatek /
sleva za vlastnosti hnacich vozidel nebo sankce za zpozdéni zpisobené dopravcem,

e prednostni ptidél kapacity na uréenych usecich pro vlaky stanovenych parametrt
(max. rychlost) a v danych ¢asovych oknech,

e 4 kategorie mist zastaveni (A-D) v zavislosti na jejich vybaveni,

e hranové-uzlovy model taktové dopravy.

Némecko

Provozovatelem drahy ve vlastnictvi statu a pfidélcem kapacity na této siti je spolecnost
DB Netz AG (cca 33400 km trati). Organem statni spravy je Eisenbahn-Bundesamt, ktery méa
kompetence myj. jako licen¢ni organ, vydava také bezpecnostni osvédceni a dohlizi na vSechny
zelezniéni drahy v majetku spolkové republiky. V roce 2023 bylo v SRN vydanych 511
licenci pro vefejnou dopravu a dalSich 132 licenci pro nevetejnou dopravu.



V soucasn¢ dobé (2023) plati jiz tfeti systém zpoplatnéni od r. 1993 zalozeny na
segmentaci dopravniho trhu a poptavce po prepravnich sluzbach, ktery lze
charakterizovat:

segmentace trhu: 2 segmenty v osobni dopravé (dalkova, priméstska/regionalni,
Vv kazdém rozliSeni jizd: s cestujicimi x prazdné) + 1 v nakladni dopravé,

1 spolkova zemé = 1 cena / subsegment, tj. 16 spolkovych zemi = 16 cen,

V kazdém segmentu zakladni cena trasy (eur/vlkm),

alternativni subsegmenty: ¢asova a prostorova flexibilita (sleva), provozni priorita
(ptiplatek),

ptiplatek za ,,hlucné* vozy,

specifické podminky pro piidél kapacity na vybranych tratich a v ¢asovych oknech
(denni x noc¢ni doba): piednost vysokorychlostni pied konvencni a nékladni
dopravou, resp. osobni pted nakladni dopravou,

zpoplatnéni mist zastaveni — 7 kategorii dle frekvence cestujicich a vlaku, vybaveni
a poskytovanych sluzeb pro cestujici.

Svycarsko

Byt se jednd o neclenskou zemi EU, plati zde mnohé podminky stanovené pravnimi
predpisy Evropské unie, a to na zékladé jejich dobrovolného prevzeti ze strany Svycarska a na
zakladé dvoustrannych smluv mezi Svycarskem a EU.

Manazer ,,statni* infrastruktury je spole¢nost SBB Infrastruktur (3 265 km trati). Od 2021
kapacitu pfidéluje a poplatky za wuziti zelezni¢ni infrastruktury fakturuje TVS
(Trassenvergabestelle), a to pro 13 siti normalniho rozchodu (dalsi tamni traté¢ jsou mimo
kompetenci TVS). Systém zpoplatnéni Ize charakterizovat nasledovné:

skladba ceny za uZiti infrastruktury = cena zakladnich sluzeb + cena doplitkovych
sluzeb + ostatnich sluzeb,

zakladni cena = cena trasy, faktor poptavky ($picka, sedlo), faktor typu trasy,
poplatky za uziti mist zastaveni,

zohlednéni opotiebeni infrastruktury — dle rychlosti, kategorii HV, topologie trati
(Useku) a dal.,

zohlednéni tichych / hluénych vozidel,

bonus pro HV vybavend ETCS L2+,

ptiplatky za RID ptepravy, jizdu HV nezavislé trakce na elektrifikovanych tratich,
piispévek na pokryti fixnich nakladi infrastruktury,

cena elektrické energie — sleva pro odbér v no¢ni dobé.

Je tedy patrné, ze Svycarsko velmi intenzivné pracuje s ekologickym faktorem a aktivng
smefuje k tomu, aby podporovany takové vlastnosti vozidel, které maji potencial sniZzovat
ekologickou zatéz. Zvlastnosti je pak zohlednéni opotiebeni infrastruktury. Toto opotiebeni
snizuje ojizdéni kolejnic a tim ma pozitivni vliv na prodlouZeni idrzbového intervalu.
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